ISTANBUL'UN KENT
ICi ULASIMI ICIN

3. KOPRU MU?
TUP GECIS Mi?

iLJ de kem izde taraflarin ne
ded|ft|gg .eyi -savundugu, kitleler
taraplptarn anlasimayan biylk
tartlsmalar yapiliyor, . kiyametler
kopiifiliyor. Genellikle taraflar bir-
birlerini  cahillik, cikarcilik, par-
tizandik gibi nereye cekilirse oraya
gidebilecek terimlerle sucluyorlar.
Halkimiz da genellikle sessiz kaliyor.
Ya da yillanin vermis oldugu hizmet
achg icerisinde yapilacak olan ise
kayitsiz .sartsiz destek oluyor., iste
yine biylk bir tarigma bagladi
Istanbul Bogazi 3. Kdpri'su icin. Bu
tartisma  Ulastrma  Bakanhginin
1,.8.1992 tarihli Ankara-istanbul
Hizlk Demiryoluna iligkin ihale ilan-
lar fle basladi. Bu ilanda "Istanbul
Bogazi Tiip Gegisi" ifadesi fle hizli
trenin bir parcasi olarak 3. Bogaz
Koprisune yer veriliyordu.. Ne var
ki; 1 ay sonra "Tiip Gegisi' sdzcugii
"istanbul Bogaz Gecisi" deyimine
doénistu rulmasti., Bunu izleyen
gelismelerde, Bayindirlik Ba-
icanligi'rvca rayh sisteme dayal tlp
gecis yerine hem karayolunun hem
de rayll sistemi iceren 2 kath bir
kdpru uzerinde duruldugu goraldu..
K&prinin yeni konusundan biri Sa-
rayburnu-Harem arasi digeri de 2.
képriiniin de kuzeyi olmak lzere 2,
secenekten sOz ediliyordu.

Simdi kisaca bogaz gegisinin ta-
rihgesi ve kopri gegislerinin istan-
bul'a ve ulagima etkilerine bakalim.

Istanbul'da kamu ulasimi 1843

ytttnda  vapur tasimaciigr ile
baglatimigtir... Bogaz gecisi 1.,
koprinin igletmeye acildig, 31

Ekim 1973 tarihine kadar yalniz, de-
nizyolu Tle saglanabiliyordu. 1973
yilina gelindiginde vapurlarin
tasidiklan yolcu sayisi 113 milyona
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erismis bulunmaktaydi. Araba va-
purlaryla bogazi gecen tasit sayisi

da 1. kopru devreye girmeden 6nce.

5 milyon mertebesinde idi, 1973
yiinda denizyolunun Istanbul yolcu
tasimasindaki payr % 15"in Ustiinde
idi. 1. Kopru igletmeye acildiktan
sonra, lodos ve sis gibi iklim
kosullarindan etkilenmeyen sabit bir

yapl ile boJaz gecisi trafiginde
kokla degisiklikler meydana
gelmigtir. Bu degisiklikleri bir kag

noktada toplamak mumkundur.
Bunlardan en 6nemlisi bogazi
gecen yolun sayisindan da cok tasit
sayisindaki ~ hizlh  artistir.  Nite-
kim!97.2 yiinda araba vapurlariyla
5 milyon dolayinda tasit bogaz

gecmekte iken bu sayi 1974 yilinda”

14 milyona varmistir. Gunimizde
ise 70 milyona erismis bu-
lunmaktadir. Tasit sayisi yolcu sayisi
artigl ile birlikte g6z 6nune alinirsa,
ornegdin; 1972'e tagit sayisi % 200
artarken yolcu sayisi 113 milyondan
118 milyona ¢gikmis. Yani ancak % 4
artmigtir. 2. koprinin de trafige
acllmasiyla tasit sayisinda % 80
artisa kKkarsilk yolcu sayisinda %
173*10k bir aris meydana gelmistir.
Yukarida aciklanan durum kop-
rayl gegen tasitlan cogunlugunun
Ozel araba olmasindan kaynaklan-
maktadir. Nitekim Bogazici kOpru-
sund gecgen tasit sayisi icinde Ozel
otomobillerin pay % 80'diir,

2, Kopriunin isletmeye aciimasi
sirasinda, bu koéprinin o6zellikle
buyuk kapasiteli transit tagsit trafigini
yuklenmesi Olgusunde koprideki
trafik akiginin  rahatlamasi  bek-
lenmistir Ancak yasanarak gorulen
2. KkOprunin 1, kOprinin ra-
hatlamasina belirgin bir katkisinin
olmadi§i gibi genelde Istanbul
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ulasimina da beklenen yarar sagla-
yamamis olmasidir. Kisaca gorilu-
yor ki; bu koprilerin kentsel gelis-
meye ve kent ulagimini cdzmeye et-
kileri olumsuzdur.,

Ayrica; 3* kopriiniin lIstanbul
Nazim Planinda yeri yoktur. Cevre
Etki Degerlendirme Raporu

hazirlanmamistir. Diger taraftan fi-
zibilitesi, projesi ve kaynagi yoktur.
Hal bdyle iken yetkililer kamuoyuna
TMMOB ve bagl odalar
yenicerilerdir, gene "istemezik" di-
yorlar diye demecler veriyorlar,
Hem yukarida bahsettigimiz
calismalar yapilmamistir, hem de 10
milyonluk Istanbul'un bile ulagim
sorununu cbzemeyecek bir
yatinmin yakinda 20 milyonluk bir
kent olacak olan istanbul'un ulagim
sorununu cozecegini iddia etmek
abesle istigaldir. Ayrica,. 3. kopri-
nin yapimi her gin yok olan boga-
zin tarihi ve doga guzelliklerini tah-
rip etme stirecini hizlandiracaktr..,

Peki ¢6zim nedir?

Tarkiye'nin ulasiminin ve 6zellik-
le istanbul ulagiminin istanbul bo-
gaz gecisi ile ilgili kentici, kentler
arasl ve uluslararasi transit tagimaci-
hg1 ve bu baglamda Ankara-Istanbul
hizli treninin bogaz gecisi sorunlari
ancak rayli sisteme yonelik ve kentin
omurgasindan gecgen tip gecit ile
cozllebilir...

Tirkiye ve lIstanbul igin iz
lenmesi gerekli ulasim politikalar
bakimindan uygunlugu hatta zo-
runlulugu belirtilen raylh sisteme
yonelik tip gecit, ekonomik
degerlendirmelerle de gecerlilik ka-
zanmaktadir.

Nitekim gerek daha énce yapil-
mig etlidlerin incelenmesi, gerekse
son olarak Ulastirma Bakanhg DLH
Genel Mudurlugu tarafindan mil-
yonlarca liralar 6denerek yaptirilan
fizibilite-jeoteknik etiid ve projelerin
sonuclan rayll sisteme dayal kentigi
ulasim agi ile butunlesen bu tup
gecilin ekonomik gecerliligini dog-
rulamaktadir.

Sonug, olarak istanbul'un ulagim
sorununa 3. kopriu ¢éziim degildir.,
Cozum Bogaz Tup Gecis projesidir.
TMMOB ve baglh odalar hic bir
zarnal "Yeniceri Ocaklan” olmamis-
tir. Ancak halkin cikarlarina bilimi ve
teknigin 1Isiginda dogrularin
sO@ylenmesi politikacilan ve cikar
cevrelerini Urkitmusgtar..
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